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Abstract of DE3828484 

The invention relates to a drive for a fire protection roller gate, having a motor and a brake on the 
motor, the brake being liftable by means of a lifting lever. Coupled to the lifting lever is a connecting rod 
which is passed through the anchor plate of a magnetic clamp, which can be switched on in the event 
of an alarm, into a housing of an automatic control device. In this housing there is a spindle with a 
switching nut which interacts with corresponding microswitches for the end positions of the roller gate 
and through which the connecting rod is passed and which is provided at the end with a stop. The latter 
causes the lifting lever to be restored again via the switching nut when the closed position of the roller 
gate is reached, as a result of which the anchor plate is brought into contact with the magnetic clamp 
via corresponding springs so that the roller gate is ready for operation again by simply switching on the 
accumulator current and when it has been moved into the defined lower end position. 
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@ Brandschutzrolltorantrieb 

Die Erfindung betrifft einen Brandschutzrolltorantrieb mit 
einem Motor und einer Bremse am Motor, wobei die Bremse 
durch einen Lufthebel iuftbar ist Mtt dem Lufthebel ist eine 
Zugstange gekoppert, die durch die Ankerplatte eines im 
Alarmfall anschaltbaren Haftmagneten hindurch in ein Ge- 
hause eines Steuerautomaten gefuhrt ist. In diesem Gehau- 
se befindet sich eine Spindel mit einer mit entsprechenden 
Mikroschaltern fur die Endsteltungen des RoHtors zusam- 
menwirkenden Schaltmutter, durch die die Zugstange hin- 
durchgefuhrt und endseitig mit einem Anschlag versehen 
ist. Letzterer bewirkt, daB der Lufthebel uber die Schaltmut- 
ter bei Erreichen der SchlieBstellung des Rolltors wieder 
zuruckgestelit wird, wodurch uber entsprechende Fed em 
die Ankerplatte an dem Haftmagneten zur Anlage gebracht 
m wird, so daB das RoHtor durch einfaches Einschatten des 

CAkkustroms und nach dem Fahren in die deflnierte untere 
. Endstellung wieder betriebsbereit ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen BrandschutzroUtoran- 
trieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Brandschutzrolltorc werden vor allem in Gebauden 5 
mit Publikumsverkehr wie Verbrauchermarkten uxlgL 
als Schutz gegen Feuer eingesetzt und im Alannf all, der 
beispielsweise fiber entsprecbende Sensoren ausgelost 
wird, selbsttatig geschlossen, urn eine Ausbreitung des 
Feuers zu verhindeni und entsprechenden Schutz zu io 
bieteiL 1 _ . 

Antriebe fur BrandschutzroUtore sind bekannt, bei 
denen nach dem SchlieBen des RoUtors der Antneb erst 
Qber eine Handbetatigung betriebsbereit gemacht wer- 
den kann, durch die die Ankerplatte des vorgesehenen is 
Haftmagneten wieder in Anlage an letzteren gebracht 
wird. Da der Antrieb aber deckenseitig angebracht ist, 
ist die Haftplatte nur schwierig zu erreichen, so daB das 
erneute Inbetriebsetzen des RoUtors relativ langwieng 
undumstandlichist . . 20 

AuBerdem sind diese bekannten Antnebe schwieng 
zu justieren und daher auch insoweit wenig bedienungs- 

freundUch. . _ , . . 

Aufgabe der Erfindung ist es, emen Brandschutzroll- 
torantrieb gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu 25 
schaffen, der bedienungsfreundUcher und insbesondere 
nach dem Alannf all leichter betriebsbereit zu machen 

^Diese Aufgabe wird entsprechend dem kennzeich- 
nenden Teil des Anspruchs 1 gelost 30 

Hierdurch wird erreicht, daB nach dem automaU- 
schen, rein mechanischen SchHeBen des RoUtors die An- 
kerplatte des Haftmagneten durch Betatigen ernes ver- 
deckt angebrachten Schalters und des dadurch bewirk- 
ten Fahrens des RoUtors in seine definierte untere End- 35 
steUung wieder in Anlage an den Haftmagneten ge- 
bracht wird, urn das RoUtor wieder betriebsbereit zu 
haben und damit Qfmen zu kdnnen. Da bei AusfaU des 
Akkustroms ebenfalls em automatisches SchlieBen des 
RoUtors erfolgt, ist es auch hier bequem, wenn das RoU- 40 
tor emf ach durch das Wiedereinschalten des Stroms und 
Fahren in die untere definierte EndsteUung wieder beta- 
tigbarwird. . , 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind der 
nachfoIgendenBeschremungunddenUnteranspruchen 45 

zuentnehmen. . 

Die Erfindung wird nachstehend anhand des m den 
beigeffigten Abbfldungen dargesteUten AusfQhrungs- 
beispielsnahereriautert 

Fig. 1 zeigt teflweise im Schnitt einen Brandscfautz- 50 
roUtorantrieb in Seitenansicht 

Hg. 2 zeigt ausschnittweise eine Frontansicht des An- 
triebsvonFig. 1. , . . . _ 

Der dargesteUte BrandschutzroUtorantrieb umfaHt 
einen Elektromotor 1, der mft einer federbeaufschlag- 55 
ten, elektrisch luftbaren Bremse 2 versehen ist Die 
Bremse 2 besitzt einen verschwenkbaren Lfifthebel 3, 
der drei Positionen einnehmen kann, eine, in der die 
Bremse 2 geluftet ist (linke Position in Fig. 1), eine, in der 
die Bremse 2 handgeluftet ist (rechte in Kg. 1), und erne eo 
dritte in Bezug auf die Bremse 2 neutrale mhtlere Posi- 
tion. Ober eine Kupplung 4, die gleichzeitig als FUeh- 
kraftbremse ausgemldet ist, ist der Motor mit emem 
Getriebe 5 gekuppelt AuBerdem befindet sich hier eine 
Arbeitsstrombremse 6, die durch Akkustrom gespeist as 
wird. Der Motor 1 wird dagegen durch Nelzstrom ver- 
sorgt 

Das Getriebe 5 ist em dreistufiges Stnurad- oder Pla- 



netengetriebe, dessen AbtriebsweUe 7 einerseits zum 
Betatigen eines RoUtors etwa fiber einen auBeren Ket- 
tentrieb dient und andererseits ein Kettenrad ernes m- 
neren Ket- tentriebs 8 tragt, der vom Getriebe 5 in einen 
Steuerautomaten 9 ffihrt, dessen Gehause 10 nut dem 
Gehause des Getriebes 5 verschraubt ist 

Der Steuerautomat 9 enthalt eine darin drehbar gela- 
eerte Gewindespindel 11, die an einem Ende ein in einer 
getrennten Kamrner des Gehauses 10 angeordnetes 
Kettenrad 12 des inneren Kettentriebs 8 tragt Auf der 
Gewindespindel 11 befindet sich versteUbar erne Schalt- 
mutter 13, die zur Betatigung von zwei Endschaltern 14 
und 15 Schaltnocken 16 aufweist Hierbei begrenzen die 
Endschalter 14, 15 die untere und obere Lage des RoU- 
tors. AuBerdem kdnnen sicherheitshalber zwei weitere 
Endschalter vorgesehen sein, die die Funktion der End- 
schalter 14, 15 fibernehmen, faBs diese uberfahren wer- 
den soUten. Der Steuerautomat 9 enthalt ferner zwei 
Schaltschutze fur Rechts- und Iinkslauf sowie emen 
Motorschutzschalter, der aUpohg manueU schaltbar 1st, 
und einen Arbeitsstromausloser. 

Ferner ist eine Zugstange 17 vorgesehen, die einer- 
seits an dem Lfifthebel 3 angelenkt und andererseits m 
das Gehause 10 des Steuerautomaten 9 gefuhrt und dort 
durch die Schaltmutter 13 hindurchgefuhrt sowie end- 
seitig mit einer verstellbaren Mutter 18 als Anschlag 
versehen ist An der AuBenseite des Gehauses 10 1st ein 
von dem 24 V-Akkustrom versorgter Haftmagnet 19 
angeordnet, der eine stirnseitige, in Richtung der Zug- 
stange 17 bewegUche und gegen Verschwenken gesi- 
cherte Ankerplatte 20 besitzt, durch die die Zugstange 
17 mit Spiel hindurchgefuhrt ist Die mit entsprechen- 
dem Gewinde versehene Zugstange 17 besitzt zwei 
durch Muttera 21, 22 gebUdete Anschlage, wobei ach 
zwischen der lfifthebelseitigen Mutter 21 und der An- 
kerplatte 20 eine Feder 23 befindet, die die Ankerplatte 
20 gegen die weitere gehauseseitige Mutter 22 druckt, 
wobei zwischen letzterer und dem Gehause 10 erne wei- 
tere Feder 24 angeordnet ist Bei strombeaufschlagtem 
Haftmagneten 19 druckt dessen Ankerplatte 20 fiber die 
gehauseseitige Mutter 22 und gegen die Kraft der Feder 
24 den Lfifthebel 3 in eine neutrale Position, in der die 
Bremsscheibe der Bremse 2 durch Federkraft f estgehal- 

tC Die^rrnale Betatigung des RoUtors erfolgt fiber ent- 
sprechende Schaiter 25 fur "Auf, "Stop" und "Zu" Bei 
Betatigen des Schalters "Auf wird zunachst gepruft, ob 
auf Feuer oder Rauch ansprechende Sensoren aktiv 
sind. Ist dies nicht der FaU, erhalten die Bremse 2 und 
der Motor 1 Strom, so daB das RoUtor gehoben wird, bis 
der Endschalter 15 ffir die Unterbrechung des Stroms 
sorgt - Bei Betatigen des Schalters "Zu" wird der Mo- 
tor 1 umgepolt das RoUtor schUeBt mit Motorkraft bis 
der Endschalter 15 den Strom fur den Motor 1 und die 
Bremse 2 abschaltet — Bei Betatigen des Schalters 
"Stop* wird der Strom fur den Motor 1 und die Bremse 2 
unterbrochen, letztere faUt ein. 

Wenn die auf Feuer oder Rauch ansprechenden Sen- 
soren aktiviert werden, dh. im Alannf aU, wird der Strom 
zum Haftmagneten 19 unterbrochen. Hierdurch wird 
die Zugstange 17 durch die Druckfeder 24 - bezogen 
auf Rg. 1 — nach links versteflt, wodurch der Lfifthebel 
3 die Bremse 2 lfiftet Das RoUtor, das durch Eigenge- 
wicht, Fremdgewichte oder Federvorspannung emem m 
SchUeBrichtung gerichteten Drehmoment ausgesetzt 
ist, faUt — abgebremst durch die Fliehkraftbremse 4 — 
nach unten. Bei SchUeBende wird die Zugstange 17 von 
der Schaltmutter 13 gezogen, da durch das FaUen des 
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Rolltors der innere Kettentrieb 8 mitlauft und die 
Schaltmutter 13 an der Mutter 18 zur Anlage gelangt, so 
dafl der Lufthebel 3 in eine Position nahe seiner neutra- 
len Stellung bewegt wird In diesem Zustand befindet 
sich die Bremse 2 im Zustand "gebremst". Die Welle des 5 
Rolltors wird so daran gehindert zu lauf en. 

Werden beim SchlieBvorgang die Kontaktleisten an 
der Unterkante des Rolltors beruhrt, wird die Arbeits- 
strombremse 6 durch Akkustrom erregt, wodurch das 
Roiltor angehalten wird. Nach Loslassen der Kontakt- 10 
leisten bewegt sich das Roiltor von selbst weiter nach 
unten. In der unteren Endstellung des Rolltors bleiben 
die Kontaktleisten wirkungslos. 

Bei Ausfall des Akkustroms wird der Haftmagnet 19 
stromlos, die Bremse 2 wird dementsprechend uber die 15 
Druckfeder 24 geluftet und das Roiltor schlieBt wie bei 
einem durch die aktivierten Sensoren hervorgerufenen 
Alarmzustand. 

Urn das Roiltor nach Alarm oder Akkustromausfall 
wieder betriebsbereit zu machen, braucht nur der Akku- 20 
strom fur den Haftmagneten 19 Ober einen verdeckten 
Schalter wieder eingeschaltet zu werden, wobei zu- 
gleich das Roiltor in die definierte untere Stellung fahrt 
Hierdurch bewegt sich der Schaltnocken 16 gegen den 
Endschalter 15 fur die untere Lage des Rolltors und 25 
nimmt die Zugstange 17 mit, so daB mit Sicherheit die 
neutrale Position des Lufthebels 3 erreicht wird. Dann 
ist auch die Ankerplatte 20 an den Haftmagneten 19 
durch die Feder 23 herangefahren worden. Eine Hand- 
betatigung des Lufthebels 3 kann daher entfallen. 30 

Eine Klemmeinrichtung 26, bestehend aus einem mit 
dem Gehause 10 verbundenen, mittels einer Randelmut- 
ter verstellbaren Klemmelement, ist vorgesehen, urn die 
Ankerplatte 20 des Haftmagneten 19 in der in Fig. 1 
dargestellten Position festzuklemmen, so daB das Roll- 35 
tor nach dem Abschalten des Netz- und des Akkustroms 
offen bleibt, wie es etwa wahrend des Baufortschritts 
zweckmaBig ist 

Die Endschalter 14, 15 befinden sich auf Spindeln 27, 
die parallel zur Gewindespindel 11 verlaufen und von 40 
entspechenden Gewindebohrungen in den Wandungen 
des Gehauses 10 aufgenommen werden, wobei die Spin* 
deln 27 mit einem Ende aus dem Gehause 10 herausra- 
gen und mittels eines Werkzeugs, etwa einem Schrau- 
bendreher, von auBen verstellbar sind. Ansonsten sind 45 
die Spindeln 27 uber entsprechende verdrehsichere 
Muttern oder Federringe gegen unbeabsichtigtes Ver- 
drehen gesichert 

Das Justieren der Mutter 18 fur die Zugstange 17 
erfolgt in der Weise, daB das Roiltor in die geschlossene 50 
Position gebracht, der Haftmagnet 19 mittels der 
Klemmeinrichtung 26 blockiert und dann die Netzspan- 
nung abgeschaltet wird Dann wird die Mutter 18 an der 
Schaltmutter 13 zur Anlage gebracht und gesichert 

Mittels eines Handrads 28 kann das Roiltor auch ma- 55 
nuell betatigt werden. 

Benachbart zur Ankerplatte 20 kann an dem Gehause 
10 ein weiterer, durch die Ankerplatte 20 betatigbarer 
Mikroschalter 29 befestigt sein, der im Alarmfall ein 
Signal zur Betatigung einer Sirene und/oder einer 60 
Warnlampe, die durch die Akkuspannung gespeist sind, 
abgibt 

Patentanspruche 

65 

1. Brandschutzrolkorantrieb mit einem Elektromo- 
tor (1), der mit einer uber einen in Luftstellung 
durch eine Feder (24) vorgespannten Lufthebel (3) 
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luftbaren Bremse (2) versehen und Ober eine Kupp- 
lung (4) mit Fliehkraftbremse mit einem Getriebe 
(5) gekoppelt ist, mit einer aus einer getrennten 
Stromquelle versorgte Zusatzbremse (6) und mit 
einem Steuerautomaten (9) mit einem Gehause 
(10), der eine Gewindespindel (11) aufweist, die 
uber einen Kettentrieb (8) mit dem Getriebe (5) 
gekoppelt ist und eine Schaltmutter (13) fur die 
obere und untere Lage des Rolltors begrenzende 
Endschalter (14, 15) tragt, wobei an der AuBenseite 
des Gehauses (10) ein Haftmagnet (19) mit einer 
Ankerplatte (20), die bei stromdurchflossenem 
Haftmagneten (19) die Federvorspannung des Luft- 
hebels (3) kompensiert, angeordnet ist, dessen 
Stromversorgung aus der getrennten Stromquelle 
im Alarmfall unterbrechbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Lufthebel (3) mit einer Zugstange 
(17) gekoppelt ist, die durch die Ankerplatte (20) 
hindurch in das Gehause (10) und durch die Schalt- 
mutter (13) hindurch gefrihrt sowie mit einem An- 
schlag (18) an dem im Gehause (10) befmdlichen 
freien Ende versehen ist, wobei die Feder (24) zwi- 
schen einem benachbart zur Ankerplatte (20) ange- 
ordneten Anschlag (22) der Zugstange (17), gegen 
den die Ankerplatte (20) federvorgespannt ist, und 
dem Gehause (10) eingespannt ist 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zugstange (17) rait Gewinde versehen 
ist und die Anschlage (18, 21, 22) Muttern sind 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (10) eine getrennte 
Kammer zur Aufnahme eines mit der Gewinde- 
spindel (H) in Eingriff stehenden Kettenrads (12) 
des Kettentriebs (8) aufweist 

4. Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Endschalter (14, 15) 
auf Gewindespindeln (27% die von Gewindeboh- 
rungen im Gehause (10) aufgenommen und an ei- 
nem Ende von auBen zuganglich sind, justierbar 
angeordnet sind. 

5. Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Ober eine Randel- 
mutter betatigbare Klemmeinrichtung (26) fur die 
Ankerplatte (20) vorgesehen ist 
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